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tEChnIk SETRA 416 HDH SPECIAL EDITION

.I Durch die um sechs Zentimeter i E S i

Komfort fiir den Buspiloten. Die Sicht
nach vorne und tber die Spiegelsysteme
—Setra hatte die genialen ,Kéferfiihler mit
der Baureihe 300 vor zwei Jahrzehnten im
Bus eingefiihrt - ist ausgezeichnet. Nicht
storend im Blickfeld, da mittig unten an
der Frontscheibe installiert, sitzt die Vi-
deokamera fiir den SPA, wogegen das
Radar fiir ART und ABA unter der Front-
abdeckung seinen Platz hat.

Unser auf 24 t zugelassener Dreiachser
war mit dem 455 PS starken Reihensechs-
zylinder OM 457 LA, tbrigens in EEV-Aus-
fiithrung, fiir alle Einsétze bestens geriistet.
Das automatisierte 8-Gang-Schaltgetriebe
PowerShift rundet den Antrieb gelungen
ab. Es bietet dem Fahrer echte Entlastung,
wenn viele Schaltungen anstehen, wie es
in Stadten oder auf anspruchsvollen Stre-
cken iiber Land oft vorkommt. Da wir auch
eine Verbrauchsmessung geplant hatten,
war der Testbus werksseitig entsprechend
der 48 Sitzplatze praxisgerecht ausgelas-
tet worden. Macht vollgetankt und inklu-
sive Fahrer 21,2 Tonnen aus, wobei wir
im Team und damit noch etwas schwerer
losfuhren.

Gute Verbrauchswerte

Es war eine Freude, mit dem Bus die
Region zu erkunden und das Getriebe ent-
sprechend seiner Programmierung walten
und schalten zu lassen, was auch auf den
kréftigen Steigungen der Eifel erwartungs-
gemaf? gut funktionierte. Dabei hatten wir
uns konsequent auf die Programmierung
verlassen und auf das mégliche manuelle
Schalten vo6llig verzichtet. Dies galt auch
fiir die Autobahn von der Raststétte Brohl-
tal West bis zum Moseltaldreieck und
zuruck - diesmal wegen der Verkehrslage
nur bis zur Abfahrt Eltztal. Die erzielten
Verbrauchswerte sind durchweg giinstig:

Uberland (57 Kilometer) @ 31,9 Liter bei
@ 66 km/h

Autobahn (A 61/ A 48, 207 Kilometer)
@ 26,9 Liter bei @ 95 km/h

Teilstrecke ,leichte Autobahn® @ 23 Liter
bei exakt Tempo 100

insgesamt (@ 28,0 Liter bei @ 87 km/h
(77 % Autobahnanteil)

Hinzuzufiigen ist, dass die Schaltstufen
sieben und acht im PowerShift-System als
Overdrive ausgelegt sind. Dies ergibt bei
Tempo 80/100 im achten Gang glinstige
1038/1297 Umdrehungen. Niedrige Dreh-
zahlen - entsprechend der maximalen
Drehmomente -liegen im Trend und wer-
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parallel versetzte Bestuhlung haben
nebeneinander sitzende Personen
mehr Ellbogenfreiheit.
Ausprobieren, es wirkt!

M i

Der S 416 HDH als Jubildums-
Edition: Tradition und moderne
Technik miteinander verkniipft

I Satter Sound durch I Mehrfach verstellbar und komplett
vier unter den Sitzen ausgeriistet: Voyage Plus-Bestuhlung, die

verteilte Subwoofer hier Bestandteil der Special Edition ist.

Da méchte man direkt losschrauben:
I Aufgerdumte Werkzeugschublade in

einem Stauraum des Busses

Branddetektoren gehdren
bei vielen Busherstellern
zur Serienausstattung.
Setra sichert damit den
Motor- und Gepéackraum.
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Jeden Freiraum konsequent genutzt:
Zusétzliches Staufach tliber der Vorderachse

Drei mal Friedhelm Gierse, Setras Testbusbetreuer:

Dank Bordkamera kann der Fahrer auch die Gaste
auf den hinteren Reihen personlich begriiBen.
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Tragt zur hervorragenden Bei einem Frontalunfall
Wendigkeit des Dreiachsers ldsst sich die Fahrersitz-
416 HDH entscheidend bei: Plattform um einige

Die aktiv mitlenkende - womoglich entschei-
Nachlaufachse dende - Zentimeter nach

hinten verschieben.

Modern und hell: Der Fahrgastraum der geteste-
ten TopClass HDH 416, hier mit der komfortablen
Voyage Plus-Bestuhlung.

I Kraftig und wirtschaftlich: Reihensechszylinder OM 457
LA mit 455 PS - in Kombination mit dem PowerShift-

Getriebe ein besonders komfortabler Antrieb

Ansprechend und komfortabel gestaltet: Das Fahrercockpit.
An der Frontscheibe gut zu sehen: Regensensor und Video-
kamera (re.) fiir Spurassistent und Abstandsregeltempomat
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