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BUSTEST SETRA COMFORTCLASS 500

nete Aerodynamik der gesamten Baureihe 
betont. Das Design der ComfortClasss 500 
lässt auch das kürzeste Familienmitglied 
ausgesprochen flott aussehen.

Was zeichnet den 411er aus? Während 
ansonsten das Längenmaß der verschie-
denen ComfortClass-Typen ausschließ-
lich durch unterschiedliche Radstände 
umgesetzt wird, hat man hier zusätzlich 
die Überhänge – besonders vorne – ge-
kürzt. Dies kommt den Proportionen, 
aber auch dem Böschungswinkel zugute. 
Der Wendekreis beträgt nur 17,5 Meter, 
was den 511er denn auch wirklich zum 
Spezialisten für enge Kurven und Stra-
ßen macht. Flott voran kommt der Midi 
ohnehin, denn die mittlere Motoren-
Baureihe OM 470, hier ausgelegt auf 290 
kW (394 PS), hält reichlich Reserven vor. 
Kombiniert mit dem PowerShift-Getriebe 
(Serie: MB GO 210, manuell), arbeitet der 
Antrieb komfortabel und wirtschaftlich 
zugleich, denn die Automatik bevorzugt 
auch hier niedrige Drehzahlen – was sich 
im Verbunde mit vielen anderen Maßnah-
men der 2012 vorgestellten ComfortClass 
500 positiv auf den Verbrauch auswirken 
dürfte. 

Unterschied bei der Fahrstabilität

Anzumerken ist, dass sich der S 511 HD 
souverän fahren lässt, selbst wenn man 
gerade nach dem Umstieg vom 519er den 
Unterschied bei der Fahrstabilität spürt: 
Der Midi reagiert auf Seitenwind oder 
Fahrbahnunebenheiten zwangsläufig 
empfindlicher, als die Varianten mit län-
gerem Radstand. Doch dies findet alles auf 
hohem Niveau statt, denn die aufwändige 
Konstruktion der Vorderachse (wie in der 
gesamten Baureihe) steckt manches weg, 
was bei manch anderen Bussen noch bis 
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Ausführliche Angaben zu tech-
nischen Daten sowie Bilder  
zur Setra ComfortClass finden 
Sie auf unserer Website. Hier 
können Sie ältere Bustests (seit 
2002) abrufen.
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So macht Busreisen Freude: Große 
Sitzabstände im kleinsten Setra, mit 
nur vier Plätzen in der Heckreihe

Ideale Lösung für komfortables Reisen: Heckküche und  
Bord-WC in Kombination mit dem Heckeinstieg des S 516 
MD. Dafür fallen Sitzplätze weg. 

Fast einen Meter länger als die Standardvariante und mit dem optionalen 
Heckeinstieg ausgestattet: S 516 MD in Wartestellung

Reisefertig auch für größere 
Touren: Fahrgastraum des  
S 516 MD

Der Fahrgastraum des S 516 MD – 
 weitgehend komplett eingerichtet, 
mit gängiger Sitzausstattung, großen 
 Ablagen und wegklappbaren Monitoren

Die 15-Meter-Variante gleitet dank langem Radstand 
ausgesprochen ruhig über die Fernstraße. Das Cockpit 
entspricht in jeder Beziehung einem modernen Arbeits-
platz mit guter Ergonomie, Bedienung und Information.
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Ideale Lösung für komfortables Reisen: Heckküche und  
Bord-WC in Kombination mit dem Heckeinstieg des S 516 
MD. Dafür fallen Sitzplätze weg. 

Sind hohe Kapazitäten gefragt, ist das „Raumschiff“ S 519 HD eine 
interessante Lösung innerhalb der ComfortClass 500.

Die 15-Meter-Variante gleitet dank langem Radstand 
ausgesprochen ruhig über die Fernstraße. Das Cockpit 
entspricht in jeder Beziehung einem modernen Arbeits-
platz mit guter Ergonomie, Bedienung und Information.

Überschaubar und leicht zu steuern: Der 10,5 Meter 
lange S 511 HD nimmt dank kurzem Radstand auch 
enge Kurven leicht. Vorteilhaft sind zudem die güns-

tigen Böschungswinkel vorne wie hinten.

Dank alternativem Heckeinstieg bei der Midi-Varinate 
S 511 sind die Ausstattungsmöglichkeiten vielseitig.

Die Midi-Variante S 511 HD ist der Neuling inner-
halb der ComfortClass 500 – die Motorisierung ist 
komfortabel und wirtschaftlich zugleich.




