technik

pneumatisch betdtigten Kupplungszy-
linders entfallen mechanische Teile wie
Ausriickgabel, Ausriicklager und Kupp-
lungskraftverstarker. Die Bezeichnung RO
440 (statt bisher HO6) bezieht sich auf den
Durchmesser des Achstellers. Ein Sicher-
heitsaspekt ist die Anzeige des Reifen-
drucks im Zentraldisplay, wozu Sensoren
an der Innenseite der Felgen angebracht
sind, die mittels Batterien funktionieren.

Stufenloser Ubergang

Der Fahrerplatz des Integro liegt eben-
so wie der Mittelgang 860 mm {iiber der
Fahrbahn - daher ist der Ubergang in
den Fahrgastraum stufenlos. Die bei der
letzten Modellpflege umgesetzte Ver-
langerung des Vorbaus um 140 mm hat
sich auf die Raumverhaltnisse im Cockpit
und vorderen Einstieg positiv ausgewirkt.
Samtliche Bedienelemente sind griff-
giinstig in einem Halbkreis vor dem Fah-
rer angeordnet. Das mittig zwischen den
Rundinstrumenten angeordnete Zentral-
display istin der Euro 6-Ausfithrung farbig
gestaltet. Zusammen mit dem neuen Dis-
play wurde auch die - optionale - Anzeige
fiir das Reifendruck-Kontrollsystem um-
gesetzt. Links von den Instrumenten sind
griffgiinstig die Bedientasten sowie der
Drehschalter fiir die Auf2enbeleuchtung
angeordnet. Rechts liegt das Feld fiir die
Klimasteuerung und die Tirbedienung.
Der Bedienhebel fiir die Joystick-Schal-
tung ist ergonomisch giinstig in N&he
zum Lenkrad positioniert. Die verstellbare
Lenksdule mit zusatzlicher Ausstiegsstel-
lung sichert einen barrierefreien Zugang
zum Fahrerplatz.

Links vom Arbeitsplatz findet der Fah-
rer weitere Staufdcher und eine offene

www.busplaner.de

Ausfiihrliche Angaben zu tech-
nischen Daten sowie Bilder
zum Mercedes-Benz Integro
finden Sie auf unserer Website.
Hier kbnnen Sie auch alle
Bustests seit dem Jahr 1999
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Hier wird die Ausstattung als
Doppelverdiener bereits deutlich:
Reiseleitersitz im vorderen Einstieg

Das ansprechend und tbersichtlich gestaltete
Integro-Cockpit findet sich praktisch baugleich in
allen Uberlandbussen der beiden EvoBus-Marken.
Anders als in den Reisevarianten mit kombinier-
tem Lenkstockhebel ist hier der Joystick-Schaltknauf
(rechts neben dem Lenkrad) erhalten geblieben.

Zwangslaufig reduziert die Kassette fiir
den Hublift den Stauraum. Die Ausspa-
rungen in den stabilisierenden Streben
der Kofferklappen zeigen, dass auch hier Gewicht

eingespart wurde.

Gut isoliert: Selbst
beim Beschleunigen -
hier im Bereich von
70 km/h - sind die Motor-
gerdusche verhalten.

Lichterreihe: Servicesets
mit Leseleuchten bieten auf
weiten Uberlandstrecken
einen gern genutzten Komfort.

bus 4-2013



I »Fast zu schade fiir den Linieneinsatz": Fahr-
Die klare Linienfiihrung dominiert die gastraum des Integro, mit komfortabler Polsterbe-
Karosserie des Integro, der fiir den stuhlung und Servicesets unter den Ablagen

Uberlandverkehr eine hochwertige
Losung darstellt.

Die Fernsteuerung fiir den Braunlift ist sicher und
denkbar einfach. Mit dieser Ausstattung - ein-
schlieBlich Wechselpodest gegeniiber dem Einstieg
— lasst sich der Integro noch vielseitiger einsetzen.

\)

Ubersichtlich mit allen
noétigen Informationen:
Die Rundinstrumente mit
zentralem Infodisplay. Der
Drehzahlmesser zeigt direkt die
besondere Charakteristik der klei-

nen Euro 6-Busmotoren (OM 936)
auf: Erst bei 2.800 Touren beginnt
der rote Bereich.

Besser geht’s nicht: Der digi-
tale Tachograph sitzt benut-
zerfreundlich noch Giber der
Klimasteuerung in der Konsole. Wei-
ter oben der gut erreichbare Taster
fiir die Haltestellen-Bremse, die sich
beim Gasgeben automatisch lost.

Praktisch und bewahrt: Front mit grof3er Klappe und
herausziehbarem Ersatzrad. Die modulare Aufteilung
erleichtert den Austausch bei StoB8schaden.

Sauber aufgeteilt: Batterie-
+ fach und Sicherungskasten

- ausschlieBlich mit Auto-

maten - sowie die Zusatzheizung
von Spheros, installiert rechtsseitig

im Heckbereich

Trotz Miniformat gut im
+ Blickfeld (auf der A-Saule):
Abstandswarner mit farbi-
gen Leuchtdioden und Piepsignal
als Hilfe beim Zuriicksetzen.
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